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Die erste Braunschweiger Veloroute -
ein Vorzeigeprojekt?

Mehr als 20 % der deutschen (0 -
Emissionen entfallen auf den Ver-
kehrssektor, und davon knapp zwei
Drittel auf die Pkw-Nutzung. Hier
muss im Sinne des Klimaschutzes
dringend etwas passieren, und das
ist vielen Menschen klar. Eine wich-
tige Rolle kann dabei das Fahrrad
als umweltfreundliches Fortbewe-
gungsmittel spielen. Da von Sei-
ten des Bundesverkehrsministers
wenig bis gar nichts zu erwarten
ist, richtet sich der Blick auf den
kommunalen Handlungsspielraum.

Die Verbesserung der Bedingun-
gen fiir den Radverkehr in Braun-
schweig liegt vielen Menschen
am Herzen, schon aus eigenen
Erfahrungen. Doch was bedeutet
das im Einzelfall, wenn es um die
Umgestaltung des StralBenraumes
geht? Wir wollen dies am konkre-
ten Beispiel genauer betrachten.

von Robert Slawski
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Die untere Helmstedter Strae, Situation im Mai 2024. Fiir Braunschweiger Verhdltnisse besitzt die StraBe im

ersten Teilstiick eine beachtliche Steigung. Auf der Kuppe zweigt nach links die Kastanienallee ab.
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Das Konzept der Velorouten

Eine Veloroute soll auf méglichst geradlini-
gem Weg von den AufRenbezirken in die In-
nenstadt fithren. Der Ausbaustandard ist in
Braunschweig durch verschiedene Regularien
sehr hoch angesetzt: die Radwegbreite einer
Richtungsfahrbahn 2,30 Meter (als Ausnahme
2,00 m), strenge Separierung vom Kfz-Verkehr,
und eine Fiille an weiteren Vorgaben, die eine
sehr ziigige Befahrung erlauben. Als Durch-
schnittsgeschwindigkeit wird die Marke von
25 km/h angepeilt. Die Absicht: den Radver-
kehr bequemer, sicherer und schneller zu ma-
chen, also Anreize zu schaffen, um vom Pkw
aufs Velo umzusteigen. Dass dies an vielen
Stellen nicht ohne Neuordnung bzw. Neuge-
staltung des StraRenraumes zu realisieren ist,
scheint logisch. Doch wie weit sollen diese
Eingriffe gehen?

Die erste Veloroute (Helmstedter
Strafse)

Die Absicht, Velorouten einzurichten, war
Bestandteil des sogenannten Radentscheids
bzw. seiner Folgewirkung (2020, siehe Chro-
nologie). Die Konturierung eines Gesamtnet-
zes aus etwa 12 Routen, die als Radiale von

der Stadtgrenze bis in die Innenstadt fihren,
wurde zundchst mit dem Mobilitatsentwick-
lungsplan (MEP) verkniipft. Da dessen Erar-
beitungsprozess sich von Jahr zu Jahr hin-
schleppte und ein Ende nicht abzusehen war,
sollte ein Pilotprojekt vorgezogen werden.
Méglichst schnelle Realisierung: Veloroute
nach Osten, im Verlauf der Helmstedter Stra-
Re. Die (Rad-)Verkehrsverbande duRerten kei-
ne entscheidenden Bedenken, eine Varianten-
diskussion fiir die Leonhardstrafse unterblieb.

Am 15.11.2023 wurden die ausgearbeiteten
Plane der Offentlichkeit vorgestellt. Insgesamt
sind neun langere Teilabschnitte abzuleiten,
wobei die besonders ausgeplanten Knotensi-
tuationen in unserer Abbildung den angren-
zenden Abschnitten zugeordnet sind.

Betrachtet man diese Plane etwas genauer,
so sind die unterschiedlichen Problemlagen
zu erkennen. Am Stadtrand steht fiir Planun-
gen noch geniigend Strafsenseitenraum zur
Verfligung. Ab Marienstift kann ein bereits
verkehrsberuhigtes Teilstiick der Helmstedter
StraRe genutzt werden (Fahrradstrae). Eine
entsprechende Ausgestaltung soll auch der
nachste Abschnitt bis Abzweig Kastanienallee
erfahren.
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Ab dort wird eine vollstandige Neuorgani-
sation des Straflenraumes vorgesehen, wobei
die Raumverhaltnisse zwischen Hauserfron-
ten bzw. bestehenden Mauern doch recht
begrenzt sind (maximale Planungsfliche). Die
beidseitigen Parkstreifen sollen entfallen. Dies
ist auch flir den westlich anschlieRenden Ab-
schnitt, die Museumstrafde, vorgesehen. Hier
fallt jedoch der Planungsraum breiter aus;
Baumfallungen sind dort nicht vorgesehen.
Der Abschnitt Georg-Eckert-Strafde ist gezeich-
net, jedoch als ,vorlaufig’ benannt. Zu erken-
nen ist, dass auch hier die vorhandenen Kfz-
Spuren kaum angetastet werden.

Der heikelste Abschnitt (Plan-
nummern 1.2 und 1.3)

Die unterste Strecke der Helmstedter Strafde
zwischen den Torhdusern an der Okerbriicke
(Einmiindung Parkstrae/AdolfstraRe) bis zum
Abzweig der Kastanienallee misst 220 Meter.
Sie besitzt - flir Braunschweiger Verhaltnis-
se - einen starken Anstieg. Die Radfahrenden
benutzen derzeit die Straf’e gemeinsam mit
dem Kfz-Verkehr.

Der Ausbauplan zeigt folgendes (siehe
Abb.): Zwei Kfz-Fahrstreifen von je 3,25 Me-
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Planzeichnung Veloroute
Helmstedter StraBe, Abschnitt 1.2,
Ausschnitt bei der Einmiindung der
BertramstraBe. Die beiden Baume
unten miissen entfernt werden, an
deren Stelle soll dann der Radweg
verlaufen. Radwege in orange,
Kfz-Fahrbahnen in hellgrau.

QUELLE: STADTVERWALTUNG BRAUNSCHWEIG
(DS 23-22386)

,Wir setzen genau das um,
was uns die Politik vorge-
geben hat”.

Detlef Pottgiefier, Stddtischer

Chefplaner fiir das Projekt Veloroute
Helmstedter Strafie (15.11.2023)

tern. Beidseitige Radwege 2,30 m Breite, hin-
zu jeweils 0,50 m Abstandsstreifen zur Fahr-
bahn. Verbleibend auf der Nordseite wenig
mehr als 2 Meter FuRweg bis zu den (Haus-)
Mauern, auf der Siidseite etwas breiter. Da-
bei sind die Noppensteine von je 0,30 m vom
Gehweg bereits abgezogen, ,Braunschweiger
Standard’. 45 Parkplatze - in Planersprache:
Parkstande - entfallen. Vier mittelgrofse Bau-
me missen beseitigt werden. Zwei Ersatz-
pflanzungen, mit Vorbehalt wegen unbekann-
tem Untergrund: auf dem schmalen Gehweg
der Nordseite, Gitterrost statt Baumscheibe.
Wer gewinnt, wer verliert? Der Kfz-Verkehr
wird schneller, denn die Radfahrer auf der
Fahrbahn verschwinden. Die breiten Radwe-
ge entstehen neu. Die Fufganger werden im
wahrsten Wortsinne an den Rand gedrangt.
Und: Die Anwohner und Gewerbetreibenden,
von denen es eine ganze Reihe gibt, verlieren
jegliche Mdglichkeit, auch nur kurzfristig Be-
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Gemeinsam auf einer Fahrbahn. Das offizielle

Verkehrsschild erinert an die Riicksichtnahme auf
Zweiradfahrer an einer Gefahrenstelle (Hintern
Briidern).

FOTO: ROBERT SLAWSKI

und Entladevorgange durchzufithren. Baum-
griin im Stadtraum, irgendeine Form von Auf-
enthaltsqualitat: Das ware dann eine Sache
der Vergangenheit.

Die vorgelegten Plane fiir die Abschnitte 1.1
bis 1.7 sind am 06.12.2023 mit Mehrheit im
zustandigen Ratsausschuss gebilligt worden.

Mittlerweile hat sich eine Birgerinitiative
gebildet. Der programmatische Name: ,Ge-
meinsam auf Braunschweigs Strafen‘.
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KOMMENTAR
von Robert Slawski

Vorzeigeprojekt oder
abschreckendes Beispiel

Die Veloroute auf und an der Helmstedter
StraRe sollte von Anfang an zum Vorzeigen
geeignet sein, ein positives Beispiel fiir die
Forderung des Radverkehrs. Als ,Pilotprojekt’
genau dann fertig, wenn ein Gesamtplan fir
ein Veloroutennetz vorliegt, fir die nachsten
11 bis 14 Trassen dann bestens zur Nachah-
mung empfohlen. Das Terminziel lautet nun:
Fertigstellung spatestens Sommer 2026. Also
vor der nachsten Kommunalwahl.

Eine Bilrgerbeteiligung, oder was man
ansatzweise dafiir halten kénnte, hat bis-
her nicht stattgefunden. Und sie wird auch
nicht stattfinden, so ein entsprechender
Mehrheitsbeschluss im zustandigen Rats-
ausschuss (AMTA). Stattdessen ist ein 6f-
fentliches Informationsgesprach seitens der
Stadtverwaltung angekiindigt, irgendwann in
der zweiten Jahreshalfte 2024.

Welch  ein  Demokratieverstandnis
scheint da auf? Anzustrebende konsensu-
ale Planung, Riicksicht auf Betroffenhei-
ten, Gehor fir Birger*innen-Interessen?
Im Frihjahr 2024 sind Richtlinien fir die
Birger*innenbeteiligung in Braunschweig
erstellt worden. Aber wohl nicht giiltig fiir
hier und jetzt, also irgendwann spater mal,
woanders, vielleicht.

Gesamtsituation an der unteren Helmstedter StraBBe:
Okerbriicke, Torhduser, Einmiindung AdolfstraBe von
rechts, ParkstraBe nach links.
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Inzwischen hat sich eine Interessenge-
meinschaft formiert, die sich den program-
matischen Namen gab ,Gemeinsam auf
Braunschweigs StraRen‘ (abgekiirzt: GaBS).
Die Mitmacher*innen kommen bisher iber-
wiegend von der unteren Helmstedter Strafte
und aus dem umliegenden Quartier. Deutlich
dabei zu vernehmen: Férderung des Radver-
kehrs ist grundsatzlich erwiinscht. Aber hier
wird der Bogen ganz eindeutig iberspannt.

In merkwiirdiger Weise verengt sich ge-
rade die politische Diskussion auf die Ta-
ges- bzw. Dauerparkplatze; die Suche nach
Platzen fiir ,Quartiersgaragen’ im ostlichen
Ringgebiet hat begonnen.

Der Kern des Problems liegt hier anders:
Es wird keinerlei Form des Anlieferungsver-
kehrs mit kurzzeitigem Halt in der Strafse
mehr moglich sein (d.h. legal méglich, und
ohne Behinderung des flieRenden Rad- und
Kfz-Verkehrs). Zu denken ist dabei an Kran-
kentransporte und Patienten-Taxis, den An-
transport der sprichwortlichen Selterkisten,
Belieferung der Ladengeschafte, Kundenver-
kehr, Post und Lieferdienste, Handwerker-
fahrzeuge und Transporter fiir Umzige. In
etwas langerer Perspektive als echtes Prob-
lem: Aufstellcontainer bei Haussanierungen,
Baugeriiste, Kanal- und Leitungsarbeiten. Es
geht also um vitale Lebensinteressen der
Anwohnenden und der Gewerbetreibenden,
um eine Infrastruktur, die man in einer
Stadt erwarten kann und erwarten darf.

Was hat zu dieser misslichen Planungsla-
ge gefiihrt? Es sind die rigorosen Vorgaben,
die in den letzten Jahren fiir Velorouten,

Fahrradstralen und Radfahrzonen auf-
gestellt worden sind: eine Kette von Be-
schliissen im zustandigen Ratsausschuss,
eingefordert vor allem von den (Rad-)-Ver-
kehrsverbanden, mit guten Verbindungen zu
den derzeit regierenden Parteien.

Als besonders verhangnisvoll erweist
sich die absolut strikte, baulich verfestig-
te Separierung gegeniiber dem Kfz-Verkehr
einerseits und dem Gehweg andererseits.
Flexible und situationsangepasste Abwei-
chungen in der Nutzung von Stadt-Strafden-
Raumen sind damit ausgeschlossen worden.

Wie konnte eine positive Perspektive
aussehen? Losungsvorschliage gibt es zu-
hauf. Etwa: Rad- und Kfz-Verkehr auf einer
gemeinsamen breiten Fahrbahn mit Tren-
nung durch aufgetragene Linienfiihrung,
die auch flexibel geandert werden kann.
Oder: ein Zweirichtungs-Radfahrweg. Oder:
Ausfiihrung der Plane zunachst nur auf ei-
ner Seite der Strafse, mit Testphase. All dies
ware zu diskutieren, mit den Betroffenen
vor Ort. Und zwar durch die politischen
Parteien, die das Dilemma zu verantworten
haben.

Werden die Plane fiir die untere Helm-
stedter Strafde tatsdchlich so ausgefiihrt wie
beschlossen, kann man betrachtliche Scha-
den voraussagen. Einerseits fiir das Grund-
konzept ,gemeinsam leben in dieser Stadt".
Andererseits fir die kiinftige Akzeptanz der
Radverkehrsférderung. Es ware sehr bedau-
erlich, wenn sich die erste Braunschweiger
Veloroute vom Vorzeigeprojekt in ein deut-
lich abschreckendes Beispiel verwandelt. «
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Kleine Chronologie

DS = Drucksache
AMTA = Ausschuss fiir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergabe,
Vorgéanger ist PLUA (Planungs- und Umweltausschuss)

14.07.2020 / DS 20-13342 /

Beschluss des Ziele- und Mafdnahmenkatalogs Rad-
verkehr in Braunschweig, Entwicklungsprogramm bis
2030 (= ZMK).

In der Nachfolge dann spater halbjahrliche Kompakt-
berichte tber erzielte Fortschritte.

Februar 2021:

Sechs Verkehrsverbande und Initiativen legen einen
Netzplan Velorouten vor (Prospekt, 16 Seiten).

30.06.2021 / DS 21-15700 / PLUA
Beauftragung der Planung Veloroute Helmstedter
Strafde.

Anfang und Ende waren noch nicht genau bestimmt
Mehrere andere Trassen verbal benannt; Entschei-
dung fir diejenige, die am schnellsten zu realisieren
sei und zu der Zustimmung seitens der Radfahrver-
bande besteht.

30.06.2021 / DS 21-15699 / PLUA

Ein Standard fir Velorouten in Braunschweig wird
definiert und beschlossen.

06.12.2022 / DS 22-19984 / AMTA

Ein neuer Qualitatsstandard zu Fahrradstrafden und
Fahrradzonen.

15.11.2023: ,Biirgerinformation im Foyer
der VW-Halle

Die detailliert gezeichneten Plane fir die Veloroute
werden der Offentlichkeit vorgestellt.

Danach erfolgt die Vorlage bei Bezirksratssitzungen.

06.12.2023 / DS 23-22386 / AMTA

Die Planvorlage, Abschnitte 1.1 bis 1.7, wird ,,unge-
andert beschlossen”.

Diese beginnt mit der Museumstrafie und nimmt
dann die Helmstedter Strafse bis zum Abzweig Am
Hauptgiterbahnhof.

Die inner- und aufderwarts anschlieRenden Ab-
schnitte werden zuriickgestellt.

30.04.2024 / AMTA

Beschlussvorlage ,Biirgerbeteiligung fir die 1. Velo-
route (Schéppenstedter Turm) wird mit bestehender
Mehrheit abgelehnt.
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Bildungs
urlaub
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Nutzen Sie Ihr Recht auf Bildungs-
urlaub! Als Arbeitnehmer:in stehen
Ihnen pro Jahr 5 freie Tage fur Ihre
Weiterbildung zu. Buchen Sie jetzt
Ihren Bildungsurlaub fur 2024 auf

.
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Beratung und Anmeldung:
Bohlweg 55 - Braunschweig
05311233630 - braunschweig@aul-nds.de
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